CONTENEURS MARITIMES:
ATTENTION AUX VAPEURS
ET GAZ DANGEREUX

vec l'accroissement du commerce
international, de plus en plus de
marchandises sont importées, essen-
tiellement d'Asie. En France, 90000
conteneurs  maritimes  transitent
chaque semaine par les ports francais, transpor-
tant diverses marchandises (textiles, maroquine-
rie, denrées alimentaires, matériel électronique..).
Certains de ces conteneurs sont ouverts sur les
ports pour étre controlés par les services douaniers
ou déchargeés par les dockers. La majeure partie est
directement placée sur des camions a destination
des plates-formes logistiques afin d'étre ouverts en
bordure de hangar. En 2010, plus de 180000 sala-
riés travaillaient dans le secteur de la manutention
portuaire, non portuaire, dans les établissements
d'entreposage et de stockage non frigorifique, de
messagerie et de frét, d'affretement et d'organisa-
tion des transports. A ce nombre, il faut ajouter les
salariés des services de réception des marchandises
des magasins et les agents des services douaniers
(en 2012, 17063 agents sur le territoire francais).
Chaque année, des troubles respiratoires, cutanés
et, dans une moindre mesure, digestifs sont régu-
lierement signalés chez les salariés ouvrant les
conteneurs maritimes. Ces pathologies sont dues a
la présence de polluants qui sont rarement signa-
lés sur les documents accompagnant les marchan-
dises transportées. Une étude reéalisée sur le port
du Havre indigue gu'en 2010, 25% des conte-
neurs contrélés présentaient des concentrations
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en vapeurs et gaz dangereux non nulles, ce qui
amene, par extrapolation, a plus de 22000 conte-
neurs transitant pour I'ensemble des ports fran-
cais. Des études menées dans les pays d'Europe du
Nord (Allemagne, Belgique et Pays-Bas) ont mis en
évidence la présence de phosphine dans les conte-
neurs transportant des céréales et des denrées ali-
mentaires (cet agent chimique ne s'absorbe pas sur
les aliments a I'inverse d'autres fumigants). Le bro-
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ENCADRE 2
LA NORME NIMP15

Il s’agit d’'une norme
internationale ayant pour
objectif d'uniformiser les
pratiques de traitement
pour éviter la prolifération
de nuisibles dans le pays
importateur et d'éviter la
dévastation de ses foréts.
Selon cette norme, le bois
d’emballage (feuillus ou
résineux) tels que les palettes,
les caisses, les planches

d’emballage, les plateaux de
chargement, le bois de calage,
les cageots, les tambours
d’enroulements des cables) sont
concernés par ce traitement.
Les panneaux en contre-
plaqués, les produits dérivés ou
fabriqués en utilisant de la colle,
la chaleur ou la pression ou une
combinaison de ces techniques
ne sont pas concernés. Les
sciures, les copeaux, les

panneaux en bois minces (moins
de 6 mm), les tonneaux de

vins ayant subi un traitement
thermique lors de la mise en
forme, les coffrets cadeaux
pour le vin, les cigares en bois
transformé et/ou fabriqué

de maniére a étre exempt de
nuisibles, les éléments fixés de
facon permanente au conteneur
ne rentrent pas dans le champ
d’'application de la norme.
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mure de méthyle est présent essentiellement dans
les conteneurs provenant d'Asie et dont les mar-
chandises sont conditionnées dans des emballages
en bois. Le benzene sera plus fréquemment présent
dans les conteneurs de chaussures. De nombreux
autres agents chimiques ont été identifiés, sans
pouvoir tirer de conclusion sur le lien entre la mar-
chandise, le pays et le ou les agents chimiques.

Un traitement par fumigation réglementé

Certains de ces gaz sont des biocides utilisés pour la
fumigation de l'intérieur des conteneurs maritimes.
Ce traitement est imposé au niveau international
pour limiter la prolifération de nuisibles (insectes,
champignons, virus) lors des échanges commer-
ciaux entre les différentes régions du globe. En
France, ce traitement est réglementé par le décret
n°88-848 du 28 avril 1988 et par I'arrété du 4 aoUt
1986 (Cf. Encadré 1). Les fumigants fréguemment

utilisés sont la phosphine et le bromure de méthyle.
Cependant, ce dernier est interdit en France, méme
pour le traitement du bois encadré par la norme
NIMP15 (Cf. Encadré 2). Les autres fumigants sont
le fluorure de sulfuryle, la chloropicrine, I'acide
cyanhydrique, le formaldéhyde, I'oxyde d'éthyléne
et le 1,2-dichloroéthane. lls sont tous toxiques, cer-
tains pouvant entrainer la mort a de faibles doses.
Actuellement, il n'existe aucune réglementation
internationale concernant les conteneurs traités par
fumigation. Seule I'Organisation maritime interna-
tionale (OMI) édicte des recommandations que les
Etats membres doivent retranscrire en droit natio-
nal. Dans le supplément du code relatif au transport
maritime des marchandises dangereuses (IMDG
- Code), il est préconisé un étiquetage des conte-
neurs mentionnant le type de fumigant présent, la
date du début de traitement et la date éventuelle de
ventilation du conteneur avant son embarquement
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Chargement d'un
conteneur au
port autonome
du Havre.
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sur le navire. Cet étiquetage est souvent absent des
conteneurs fumigés. S'il est présent, il est abimé, illi-
sible ou erroné car provenant d'un ancien charge-
ment. La mention du traitement doit également étre
indiguée sur les documents accompagnant le conte-
neur. Ces informations sont tres souvent absentes.

Outre les traitements de fumigation, des vapeurs
Ou gaz dangereux peuvent également étre émis par
les marchandises elles-mémes durant la traversée.
En effet, dans certains pays, la réglementation sur
l'utilisation de produits dangereux dans les pro-
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1 TABLEAU 1

cédés de fabrication est totalement différente de
celle de la France. A titre d'exemple, du benzéne est
asperge sur les articles en cuir, le fumarate de dimeé-
thyle (DMF) utilisé comme anti-moisissures pour les
meubles et les articles en cuir. Méme si ce dernier
est réglementé au niveau européen (la concentra-
tion ne doit pas excédée plus de 0,01 mg/kg), une
accumulation dans I'atmosphére des conteneurs
peut étre suffisante pour intoxiquer les salariés
au cours du déchargement des marchandises. Le
Tableau 1 fait une synthese des principaux gaz et
vapeurs dangereux présents dans les conteneurs en
fonction des marchandises. Les niveaux de concen-
tration maximums observés sont également indi-
qués [1].

Pour prévenir les expositions potentielles a ces
vapeurs et gaz dangereux (fumigants et substances
émises par les marchandises), aucune procédure
n'est actuellement mise en place officiellement en
France. Des actions ont lieu localement. Les dockers
du port du Havre, ainsi que les douaniers au niveau
national, ont pour consigne d'ouvrir le conteneur en
se tenant derriere la porte pour ne pas étre dans
le flux d'air a lI'ouverture, de laisser ventiler natu-
rellement celui-ci pendant 30 minutes avant de
pénétrer a l'intérieur. Les douaniers sont également
équipés de masques a cartouches. La société IKEA
impose quant a elle la mesure systématique de cing
polluants (phosphine, formaldéhyde, monoxyde de
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Mesure Directe Directe Indirecte Indirecte
Simplicité et ++ + -
Type de mesure Qualitatif Quantitatif Quantitatif Quantitatif
Délai d'analyse Immédiat Immédiat Presqu'immédiat Différé
Spécificité Non Non Oui Oui
Sensibilité = + ++ 4+

Spectre de I'analyse

Un agent chimique

Quelques agents

Tous les gaz toxiques

Tous les gaz toxiques

par tube chimigues par appareil
CoUt d'investissement Faible Eleve Modére Modére
CoUt de I'analyse Eleve Faible Faible Elevé
Gestion des déchets Oui Non Non Non
Fiabilité de la mesure/ ) s it

interférences

carbone, acide cyanhydrique et COV totaux) dans
tous les conteneurs devant étre déchargés sur leurs
plates-formes logistiques. En cas de dépassement
d'une des valeurs de référence ou de risque aveére,
le conteneur est systématiguement ventilé mécani-
guement pendant 30 minutes avant de faire I'objet
de nouvelles mesures. Certains pays, notamment
d'Europe du Nord, ont mis en place des procédures
de contrble systématique par présentation obliga-
toire d'un document attestant I'absence de vapeurs
et gaz dangereux, soit par mesures systématiques
des polluants et d'une ventilation en cas de concen-
trations positives. D'autres pays ne font qu'un
contréle visuel de l'extérieur du conteneur (les
ouies d'aération bouchées, des étiquettes déchirées
peuvent étre des indications de fumigation).

En I'absence de réglementation relative a la procé-
dure d'ouverture des conteneurs, il est nécessaire
d'étre vigilant lors des interventions a l'intérieur.
L'INRS, aprés avoir fait un état des lieux de la ges-
tion de gaz toxiques en France et a I'étranger [2],
mene actuellement des études afin de trouver des
solutions pérennes en adéquation avec la gestion
des conteneurs maritimes.
En collaboration avec la Carsat Normandie, I'Insti-
tut lance mi 2014 une opération pilote pour valider
une méthodologie de ventilation et de prélevement
dans les conteneurs. Dans l'attente de ces solutions,
différentes actions peuvent dores et déja étre
engagees:

« informer le personnel des dangers présents dans
les conteneurs. L'INRS lancera au cours du second
semestre 2014 une campagne d’information sur
la présence de vapeurs et de gaz dangereux dans
les conteneurs (plaguette d'information, affiche et
autocollant). Des gestes simples peuvent réduire
les expositions:

- contréler visuellement I'extérieur du conteneur.
La présence d'étiquettes méme en mauvais état,
des ouies obstruées sont des signes d'une éven-
tuelle fumigation du conteneur;

- ouvrir les portes en se tenant a l'arriere de
celles-ci pour ne pas étre dans le flux d'air éven-
tuellement pollué;

- ne pas pénétrer directement dans le conteneur
et controler les bords intérieurs du conteneur. La
présence d'animaux ou d’insectes morts, de rési-
dus de poudres ou d'un emballage vide peuvent
egalement étre les signes d'une fumigation du
conteneur;

mettre en place des mesures atmosphériques
avant l'ouverture du conteneur. Le choix du sys-
téme a mettre en place dépend de nombreux
facteurs comme le temps d'analyse, le colt de
I'analyse, I'investissement et le résultat recherché
(qualitatif ou quantitatif). Le Tableau 2 fait le com-
paratif des méthodes utilisées dans les différentes
études publiées;
ventiler systématiqguement les conteneurs. En
France, le temps de ventilation est de 30 minutes
que ce soit de la ventilation naturelle ou méca-
nique par ajout d'un systeme de renouvellement
de I'air du conteneur et de traitement de l'effluent
gazeux. Des travaux menés a I'INRS ont mon-
tré que le chargement (nature et disposition) du
conteneur était un facteur important dans l'effica-
cité de la ventilation.

< TABLEAU 2
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