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Riaditel'stvo C — Pozemna doprava

G C.1 — Cestna doprava

Otazky a odpovede ]
tykajuce sa vysielania vodicov podl’a smernice (EU) 2020/1057
v suvislosti s prepravou tovaru'

VYHLASENIE O ODMIETNUTI ZODPOVEDNOSTI: Tito prirucka bola
vypracovand utvarmi Komisie a nezavizuje Europsku komisiu. Pravomoc zavizne
vykladat’ pravne predpisy Unie ma len Sudny dvor Eurdpskej uinie.

VSEOBECNE KRITERIA ,
na urcenie toho, kedy je alebo nie je vodi¢ vyslany podl’a smernice (EU) 2020/1057

Smernica (EU) 2020/1057% (dalej len ,,smernica®) stanovuje 3pecifické pravidla vo vztahu
k smernici 96/71/ES® a smernici 2014/67/EU*, ktoré st legislativnymi aktmi tykajucimi sa
vysielania pracovnikov vramci poskytovania sluzieb. RozliSuje medzi druhmi dopravnych
operacii, na ktoré by sa mali vztahovat’ pravidla tykajice sa vysielania, a druhmi dopravnych
operacii, na ktoré by sa pravidla tykajuce sa vysielania vztahovat’ nemali. VSeobecnym kritériom
pre takéto rozliSenie je stupeii spojenia s izemim hostiteI'ského ¢lenského Statu®.

Zo smernice (EU)2020/1057 konkrétne vyplyva, Ze vodiéi vykonavajici dopravné operacie
v inych ¢lenskych S§tatoch, ako je ¢lensky Stat, v ktorom je zamestnavatel’ vodi¢a usadeny, su
vyslani pri vykonavani tychto operacii:

1. operacie dopravy prepravcami tretej krajiny® — ktorymi sa chiapu dopravné operacie
vykondvané medzi dvoma cClenskymi Statmi alebo medzi Clenskym Statom a tretou

Tato prirucka sa tyka len otazok a odpovedi o vysielani vodicov v stvislosti s cestnou nakladnou
dopravou. Na rovnakt tému bude vypracovany odlisny subor otazok a odpovedi tykajucich sa
pravidiel prepravy cestujucich.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1057 z 15. jala 2020, ktorou sa stanovuju
$pecifické pravidla vo vztahu k smernici 96/71/ES a smernici 2014/67/EU pre vysielanie vodicov
v odvetvi cestnej dopravy aktorou sa meni smernica 2006/22/ES, pokial ide o poziadavky
tykajuce sa dodrziavania predpisov, a nariadenie (EU) &. 1024/2012 (U. v. EU L 249, 31.7.2020,
s. 49).

Smernica Eurépskeho parlamentu aRady 96/71/ES zo 16.decembra 1996 o vysiclani
pracovnikov v ramci poskytovania sluzieb (U. v. ESL 18, 21.1.1997, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/67/EU z 15. maja 2014 o presadzovani smernice
96/71/ES o vysielani pracovnikov v ramci poskytovania sluZieb, ktorou sa meni nariadenie (EU)
¢. 1024/2012 o administrativnej spolupraci prostrednictvom informac¢ného systému o vniitornom
trhu (U. v. EU L 159, 28.5.2014, s. 11).

Odévodnenie 9 smernice (EU) 2020/1057: ,, Vyrovnané pravidla vysielania Specifické pre dané
odvetvie by mali byt zaloZené na existencii dostatocného prepojenia medzi vodicom
a poskytovanou sluzbou a vzemim hostitel'ského clenskeho statu. S cielom ulahcit’ presadzovanie
uvedenych pravidiel by sa malo rozliSovat medzi roznymi druhmi dopravnych operdcii v zavislosti
od stupna spojenia s uzemim hostitel'ského clenského Statu.

Uvedené v odovodneniach 12 a 13 smernice ako ,,nebilateralne medzinarodné dopravné operacie®.



krajinou, z ktorych Ziadna nie je krajinou usadenia’ prevadzkovatel'a vykonavajiceho
tieto operacie;

2. kabotazZna preprava — ktorou sa chapu vnitrostatne dopravné operacie v prenajme alebo
za uhradu, ktoré doCasne vykondva na Uzemi Clenského Statu prevadzkovatel’ usidleny
v inom ¢lenskom $tate®.

Vodi¢ sa nepovazuje za vyslaného, ak vykonava:

1. medziniarodné bilateralne dopravné operacie’ —ktoré sa chapu ako dopravné
operacie na zaklade zmluvy o preprave z ¢lenského Statu usadenia prevadzkovatel'a
(d’alej len ,,Clensky $tat usadenia®) do iného ¢lenského Statu alebo tretej krajiny, alebo
z iného ¢lenského Statu alebo tretej krajiny do ¢lenského Statu usadenia;

2. obmedzené dodato¢né ¢innosti nakladky a/alebo vykladky!® (t. j. operacie dopravy
prepravcami tretej krajiny, ako su opisané v predchadzajucom texte) vykonavané
v suvislosti s bilateralnymi operaciami v ¢lenskych Statoch alebo tretich krajinach, cez
ktoré vodi¢ prechadza;

3. tranzit!! cez uzemie ¢lenského $tatu bez vykonavania akejkol'vek ¢innosti nakladky
alebo vykladky;

4. potiatoény alebo ziveredny cestny tisek kombinovanej dopravnej operacie'?, ako
sa vymedzuje v smernici Rady 92/106/EHS '3, ak dany cestny isek sdm osebe zahftia
medzinarodnu bilateralnu dopravni operaciu.

ADMINISTRATIVNE POVINNOSTI
prevadzkovatel’a pred vyslanim, pocas neho a po nom

V ¢lanku 1 ods. 11 a 12 smernice (EU)2020/1057 sa stanovené administrativne poziadavky,
ktoré prevadzkovatelia musia splnit’ na preukazanie dodrZiavania pravidiel vysielania vodicov.

Pred vyslanim je prevadzkovatel’ povinny:
e predlozit’ vyhlasenie o vyslani organom ¢lenského statu, do ktorého je vodic vyslany,
e najneskor pri zaCiatku vyslania,
e prostrednictvom viacjazy¢ného verejného rozhrania spojeného s informacnym systémom
o vnutornom trhu (dalej len ,,IMI*).

Obsah vyhlasenia o vyslani:
1. totoznost prevadzkovatela aspon vo forme ¢isla licencie Spolocenstva, ak je toto Cislo
k dispozicii;

2. kontaktné udaje veduceho dopravy alebo inej kontaktnej osoby v clenskom State
usadenia na nadviazanie kontaktu s prisluSnymi organmi hostitel'ského ¢lenského Statu,
v ktorom sa sluzby poskytuju, a na zasielanie a prijimanie dokumentov alebo oznameni;
totoznost’ vodica, adresa jeho miesta bydliska a ¢islo jeho vodi¢ského preukazu;

4. datum zacatia pracovnej zmluvy vodica a pravo, ktoré sa na fiu uplatiiuje;

|95)

Clensky 3tat usadenia je vymedzeny v élanku 2 ods. 8 nariadenia (ES) &. 1071/2009.

Kabotazna preprava v stvislosti s prepravou tovaru je vymedzena v smernici s odkazom na
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z21. oktdbra 2009 o spolo¢nych
pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (U. v. EU L 300, 14.11.2009,

s. 72).
o Odévodnenie 10 a ¢lanok 1 ods. 3 a 4 smernice (EU) 2020/1057.
10 Clanok 1 ods. 3 treti pododsek smernice (EU) 2020/1057.
1 Odévodnenie 11 a ¢lanok 1 ods. 5 smernice (EU) 2020/1057.
12 Odévodnenie 12 a ¢lanok 1 ods. 6 smernice (EU) 2020/1057.

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stangveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38).
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predpokladany zaciatok a koniec vyslania;

tabulky s eviden¢nym ¢islom motorovych vozidiel;

vykonavané dopravné sluzby (napr. preprava tovaru, preprava osdb, medzinirodna
preprava alebo kabotaZzna preprava).

Pocas vyslania je prevadzkovatel’ povinny:
zabezpecit', aby vodic¢i mali k dispozicii tieto dokumenty:

>
>

>

vyhléasenie o vyslani v papierovej alebo elektronickej podobe,

dokaz o prepravnych operacidch prebiehajlicich v hostitel'skom c¢lenskom State,
napr. elektronicky nakladny list (e-CMR),

zaznamy tachografu (predovsetkym symboly ¢lenskych Statov, v ktorych vodié
vykonaval dopravné operacie).

Po vyslani je prevadzkovatel’ povinny:
najneskor do 6smich tyzdnov odo dina ziadosti hostitel'ského ¢lenského §tatu zaslat’ cez
verejné rozhranie prepojené s IMI pozadované doklady, ako su:

YVVVYVYYVYYVY

zaznamy tachografu,

nakladné listy,

doklady, ktoré sa tykaju odmien vodica a ktoré sa vzt'ahuju na obdobie vyslania,
pracovna zmluva,

casové vykazy tykajuce sa prace vodica,

potvrdenie o platbach odmien vodica.

Organy Cclenského Statu nesmu stanovit ziadne dodatocné administrativne poziadavky na
prevadzkovatel'ov ako tie, ktoré s stanovené v smernici, scielom overit dodrziavanie
ustanoveni smernice.

SCENARE DOPRAVNYCH OPERACII

V nasledujticich oddieloch je vysvetlené ailustrované, ako sa uplatiiuji pravidla
o vysielani v réznych scenaroch dopravnych operacii:

L BILATERALNA OPERACIA
I1. DOPRAVA PREPRAVCAMI TRETEJ KRAJINY
. KABOTAZ
IV. TRANZIT
V. JAZDY PRAZDNEHO VOZIDLA
Legenda:

¥ Zaliatok prepravy a nakladka

¥ Vykladka a koniec prepravy

3% Nakladka prvej dodato¢nej operacie
¥ Vykladka prvej dodatoénej operacie
¥ Nakladka druhej dodatoénej operacie
#E Vykladka druhej dodatoénej operacie

Bilateralna operacia
Dodato¢né vynata dopravna operacia

— Nevynata dopravna operacia

Tranzit/Jazda prazdneho vozidla




L BILATERALNA OPERACIA

1. Na ktoré medzinarodné bilateralne dopravné operdcie sa uplatiiuje vynimka
g pravidiel o vysielani:

Scenar 1: Dve bilateralne operacie
Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Litve (LT) ide s kamionom plne nalozenym tovarom

z Vilniusu (LT) do Pariza (FR). Vodic vylozi vSetok tovar v Parizi. Vodi¢ pocas spiatocnej jazdy
nalozi tovar v Parizi, aby ho dorucil do Vilniusu (LT).

Zaver: Vodi¢ vykonal dve bilateralne dopravné operacie: jednu z LT (Clensky $tat usadenia) do
FR (hostiteI'ska krajina) a druhti z FR spat’ do LT. Na vodica sa preto poc¢as ziadnej Casti jazdy
nevztahovali pravidla o vysielani.



Scenar 2: Bilaterdlne operacie s tromi miestami vykladky

Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Litve (LT) plne nalozi kamion tovarom vo Vilniuse
(LT). Vodic potom ide do Berlina (DE) a vylozi 1/3 tovaru, odtial’ do Antverp (BE), kde vylozi
dalsiu 1/3 tovaru. Potom pokracuje v ceste do Lyonu (FR) a vylozi zvysnu 1/3 tovaru.

Zaver: Vodi¢ vykonal 3 bilateralne operacie vramci jednej jazdy. Jazda sa zacala plnym
nalozenim kamiona tovarom v LT (Clensky §tat usadenia), ktory bol potom vylozeny v 3 roznych
krajinach (Ciastocna vykladka tovaru v DE, BE a FR). Vzhl'adom na to, Ze pocas jednej jazdy
mozno vykonat' viacero vynatych bilateralnych dopravnych operacii (t.j. kazda na zaklade
samostatného nakladného listu)'*, na vodi¢a sa pocas Ziadnej Casti jazdy nevztahovali pravidla
o vysielani.

14 Odévodnenie 10 smernice (EU) 2020/1057: ,, Ked’ vodic¢ vykondva bilaterdlne dopravné operdcie,

ato zclenského Statu, kde je podnik usadeny (,clensky Stat usadenia“), na uzemie iného
Clenského statu alebo tretej krajiny alebo spdt do clenského Statu usadenia, povaha sluZieb je
uzko prepojena s clenskym Statom usadenia. Pocas jednej cesty moze vodic vykonat niekolko
bilateralnych dopravnych operacii.



Scenar 3: Bilaterdlne operacie s tromi miestami nakladky

Po vykonani operdcii opisanych v scenari 2 vodic zamestnany spolocnostou usadenou v LT na
spiatocnej ceste do LT nalozi kamion dol/3 tovarom v Lyone (FR). Vodic potom pokracuje do
Bruselu (BE) a do dalSej 1/3 nalozi kamion tovarom, odtial’ pokracuje do Varsavy (PL), kde
nalozi kamion tovarom do zvysnej 1/3. Odtial’ pokracuje v jazde do Vilniusu (LT) a vylozi vSetok
tovar.

Zaver: Vodi¢ vykonal 3 bilateralne operacie pocas jednej spiatocnej jazdy do Clenského Statu
usadenia. Vzhl'adom na to, Ze pocas jednej jazdy mozno vykonat’ viacero vynatych bilateralnych
dopravnych operacii (t. j. kazda na zaklade samostatného nakladného listu), na vodi¢a sa pocas
ziadnej Casti jazdy nevzt'ahovali pravidla o vysielani.



II. DOPRAVA PREPRAVCAMI TRETEJ KRAJINY

2. Vztahuju sa na vodicov vykondvajucich operdcie dopravy prepravcami tretej
krajiny pravidla o vysielani vodicov?

Scenar 4: Doprava prepravcami tretej krajiny medzi dvoma bilateralnymi operaciami
Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Portugalsku (PT) ide s kamionom plne naloZenym
tovarom z Lisabonu (PT) do Marseille (FR). Vodi¢ vylozi tovar v Marseille. Vodic potom
v Marseille (FR) plne nalozi kamion tovarom a vylozi ho v Berline (DE). V Berline plne nalozi
kamion tovarom a vylozi ho v Porte (PT).

Zaver: Vodi¢ vykonal dve odlisné bilateralne operacie a jednu operaciu dopravy prepravcami
tretej krajiny. Prva bilaterdlna operacia zacala v PT (Clensky Stat usadenia) nalozenim tovaru
a skonc¢ila vo FR vylozenim tohto tovaru. Druha bilateralna operacia bola vykonana od naloZenia
tovaru v DE do vyloZenia tovaru v PT (¢lensky $tat usadenia). Poc¢as dvoch bilateralnych operacii
sa na vodica nevztahovali pravidla o vysielani. Operacia nalozenia tovaru vo FR a jeho vyloZenia
v DE predstavovala operaciu dopravy prepravcami tretej krajiny, ktora nestvisela so ziadnou
z uvedenych dvoch bilateralnych operacii. Vyslanie vodi¢a do FR preto za¢ina po skonceni
bilateralnej operacie, ked’ vodi¢ zacne jazdu na miesto nakladky, aby nalozil tovar, ktory sa ma
prepravit’ v ramci operacie dopravy prepravcami tretej krajiny. Vyslanie do FR kon¢i, ked vodic
opusti izemie Franctzska. Vodi¢ sa potom povazuje za vodi¢a vyslaného do DE od vstupu na
uzemie DE az do vyloZenia tovaru v tomto ¢lenskom State.



Scenar 5: Doprava prepravcami tretej krajiny medzi bilateralnou operaciou
a jazdou prazdneho vozidla

Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Portugalsku (PT) plne naloZi kamion tovarom
v Lisabone (PT) a pokracuje do Berlina (DE), kde sa tento tovar vylozi. V Berline (DE) plne
nalozi kamion inym tovarom a vylozi ho v Madride (ES). Vodic potom pokracuje s prazdnym
kamionom z Madridu (ES) spdt do svojho clenského Statu usadenia (PT).

Zaver: Vodi¢ vykonal jednu bilateralnu dopravnu operaciu z PT do DE, jednu operaciu
dopravy prepravcami tretej krajiny z DE do ES ajednu spiato¢nti jazdu prazdneho
vozidla z ES spiat do PT. Vyslanie vodica do DE zafina po skonceni bilateralnej
operacie, ked’” vodi¢ za¢ne jazdu na miesto nakladdky, aby nalozil tovar, ktory sa ma
prepravit’ v ramci operacie dopravy prepravcami tretej krajiny z DE do ES. Vyslanie do
DE kon¢i, ked’ vodic opusti tizemie DE. Potom sa vodi¢ povazuje za vyslaného do ES od
momentu vstupu na uzemie ES az do momentu, ked” bol tovar privezeny z DE v ramci
operacie dopravy prepravcami tretej krajiny vylozeny a vodi¢ ukonc¢il operaciu dopravy
prepravcami tretej krajiny. Spiatocnd jazda prazdneho vozidla cez uzemie ES sa
nepovazuje za vyslanie. Vodi¢ sa nepovazuje za vyslaného do FR, cez ktoré prepravuje
tovar pocas bilateralnej jazdy z PT do DE a pocas operdcie dopravy prepravcami tretej
krajiny z DE do ES.



3. Ktoré obmedzené dodatoéné Cinnosti nakladky a/alebo vykladky su vyriaté
z pravidiel o vysielani?

Na vodi¢a sa nevztahuju pravidla o vysielani, ak vramci prebiehajicej bilaterdlnej
dopravnej operdcie uskutoCiiuje aj jednu c¢innost’ ,,dopravy prepravcami tretej
krajiny“, a to nakladku a/alebo vykladku v ¢lenskom $tate alebo tretej krajine, cez ktort
vodi¢ prechadza, za predpokladu, ze vodi¢ nenalozi tovar a nevylozi ho v rovnakom
¢lenskom State.

Mobze sa to stat’ napriklad vtedy, ak vodi¢ vykonava bilaterdlnu operdciu bez plne
naloZzeného kamiona av zaujme maximalneho vyuzitia nakladovej kapacity vozidla
nalozi po ceste dodatocny tovar. Vodi¢ méze uskutoénit’ jednu vynati operaciu dopravy
prepravcami tretej krajiny (ktorou je dodato¢nd Cinnost’ nakladky a/alebo vykladky)
pocas bilaterdlnej operacie z ¢lenského Statu usadenia do hostitel'ského ¢lenského Statu.
Ak sa z a do Clenského Statu usadenia uskutocnuju dve nadvizujice bilateralne operacie,
pocas kazdej z tychto dvoch bilaterdlnych operécii sa moze vykonat vynatd dodatocna
operacia dopravy prepravcami tretej krajiny. Ide o tzv. pravidlo 1 + 1.



Scenar 6: Dve bilateralne operacie s dvoma operaciami dopravy prepravcami tretej
krajiny (1 +1)

Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Litve (LT) do > nalozi kamion tovarom vo
Vilniuse (LT), aby ho dorucil do Barcelony (ES). Vodi¢ zastavi v Berline (DE) a do
zvySnej ¥» nalozZi kamion odliSnym tovarom. Vodi¢ potom pokracuje do Bruselu (BE)
a vylozi tovar nalozZeny v Berline (DE). Potom pokracuje v jazde av Barcelone (ES)
wlozi tovar naloZeny vo Vilniuse (LT). V ramci spiatocnej bilateralnej operacie vodic
plne nalozi kamion tovarom v Barcelone (ES). Vodic¢ zastavi v Bruseli, aby vylozil %
tovaru. Vodic potom pokracuje do Vilniusu (LT), aby vyloZil zvy$nu %> tovaru.

Zaver: Vodic vykonal dve bilateralne dopravné operacie s jednou dodatocnou ¢innost’ou
nakladky a/alebo vykladky (doprava prepravcami tretej krajiny) pocas kazdej bilateralnej
operdcie. Prva bilateralna operdcia bola vykonana z LT do ES sjednou vyiatou
dodato¢nou cinnostou (t.j. nalozenie tovaru v DE ajeho vyloZenie v BE). Druha
(spiatocnd) bilateralna operacia bola vykonand z ES do LT takisto sjednou vynatou
dodato¢nou cinnost'ou (t.j. nalozenie tovaru v ES a vylozenie Casti tovaru v BE). Na
vodica sa pocas ziadnej Casti jazdy nevztahovali pravidla o vysielani.

Je potrebné poznamenat’, Ze jedna samostatna vynata dodatocna ¢innost’ méze zahtnat’:
e cCinnost nakladky,
e cCinnost vykladky alebo
e cCinnost nakladky a vykladky,

ako sa uvadza v ¢lanku 1 ods. 3 smernice (EU) 2020/1057.
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4. MozZe vodi¢ uskutocnit’ dve vyriaté dodatocné Cinnosti pocas spiatocnej bilaterdlnej
dopravnej operdcie do clenského Statu usadenia, ak pocas bilaterdlnej operdcie
g Clenského Statu usadenia nebola vykonand Ziadna dodatoénd cinnost’?

Ano. Ak vodi¢ nevyuzil moznost’ uskutoénit’ jednu vynata dodatoént ¢innost’ nakladky
a/alebo vykladky (doprava prepravcami tretej krajiny) pocas bilaterdlnej dopravnej
operacie z Clenského Statu usadenia a po tejto operacii nasledovala spiato¢na bilateralna
operacia do ¢lenského Statu usadenia, pocas tejto spiatocnej bilateralnej operacie sa mézu
uskuto¢nit’ dve vynaté dodatocné cinnosti nakladky a/alebo vykladky (doprava
prepravcami tretej krajiny). Ide o tzv. pravidlo 0 + 2.

Scenar 7: Jedna bilateralna operacia s dvoma operaciami dopravy prepravcami
tretej krajiny (0 + 2)

Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Litve (LT) plne naloZi kamion tovarom vo
Vilniuse (LT) a doruci ho do Madridu (ES).

Vodic potom plne nalozi kamion tovarom v Madride (ES). Vodic zastavi v Bruseli (BE),
aby vylozil % tohto tovaru. Potom pokracuje do Berlina (DE) a vylozi % tovaru. Vodi¢
potom pokracuje do Vilniusu (LT), aby vylozil zvysnu % tovaru.

Zaver: Vodi¢ vykonal dve bilaterdlne dopravné operacie sdvoma dodato¢nymi
¢innostami vykladky (doprava prepravcami tretej krajiny) pocas spiatoc¢nej bilateralnej
operacie. Prvé bilaterdlna operacia bola vykonand z LT do ES bez dodatocnych ¢innosti
medzi tym. Druhd (spiato¢na) bilateralna operacia bola vykonana z ES do LT s dvoma
vynatymi dodato¢nymi ¢innostami (t. j. operdciami dopravy prepravcami tretej krajiny
medzi ES a BE amedzi ES a DE, ktor¢ zahfnali dve dodato¢né ¢innosti vykladky). Na
vodica sa pocas ziadnej ¢asti jazdy nevzt'ahovali pravidla o vysielani.
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Scenar 8: Jedna bilateralna operacia s dvoma operaciami dopravy prepravcami
tretej krajiny (0 + 2)

Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Litve (LT) plne naloZi kamion tovarom vo
Vilniuse (LT) a doruci ho do Barcelony (ES). Vodi¢ do Y: nalozi kamion tovarom
v Barcelone (ES) a potom zastavi v Lyone (FR) a do : nalozi kamion inym typom tovaru.
Vodic pokracuje do Bruselu (BE) a vylozi tovar nalozeny v Lyone (FR). Potom pokracuje
do Berlina (DE), aby do " nalozil kamion inym tovarom, ktory potom vylozi vo Varsave
(PL). Nakoniec vodic¢ pokracuje do Vilniusu (LT), kde vyloZi tovar nalozeny v Barcelone
(ES).

Zaver: Vodi¢ vykonal dve bilateralne dopravné operacie sdvoma dodato¢nymi
¢innostami, pricom kazdd zahfnala ¢innosti nakladky a vykladky (doprava prepravcami
tretej krajiny) pocas spiatoCnej bilateralnej operacie. Prva bilaterdlna operacia bola
vykonand z LT do ES bez dodatoc¢nej Cinnosti. Druhé (spiato¢nd) bilaterdlna operécia
bola vykonana z ES do LT s dvoma vynatymi dodato¢nymi ¢innostami (t. j. operaciami
dopravy prepravcami tretej krajiny medzi FR a BE a medzi DE a PL, priCom obe zahriali
dodatocné cinnosti nakladky a vykladky). Na vodi¢a sa pocCas ziadnej Casti jazdy
nevzt'ahovali pravidla o vysielani.
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5. Vpripade viac ako jednej dodatoCnej cCinnosti vykondvanej v ramci bilaterdlnej
dopravnej operdcie, ktora z tychto Cinnosti je vynata a ktora podlieha pravidlam
o vysielani?

Ak sa vramci prebiehajucej bilateralnej operacie vykonava viacero operacii dopravy
prepravcami tretej krajiny, prva ¢innost’ (v pripade pravidla 1+ 1) alebo prvé dve ¢innosti
(v pripade pravidla 0 + 2) su vynaté z pravidiel o vysielani. Znamena to, Ze ak prevadzkovatel
vykonava tretiu dodatoénu ¢innost’ (v scenari 1 + 1 alebo v scenari 0 + 2) alebo viac dodatoénych
¢innosti, tieto ¢innosti uz nie st vynaté, a preto sa na ne vztahuju pravidla o vysielani.

Scenar 9: Bilateralna operacia s jednou vyhatou operaciou dopravy prepravcami tretej
krajiny a jednou nevynatou operaciou dopravy prepravcami tretej krajiny

Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Litve (LT) do ¥: nalozi kamion tovarom vo Vilniuse
(LT), aby ho dorucil do Madridu (ES). Pocas cesty do Madridu vodic zastavi vo Varsave (PL),
aby do : nalozil kamion inym tovarom, ktory ma dorucit’ do Berlina (DE). Po vylozeni tovaru
z Varsavy do Berlina vodic do % nalozi kamion inym typom tovaru v Berline (DE) a tento tovar
wlozi v Bruseli (BE). Potom vodi¢ pokracuje do Madridu (ES) avylozZi tovar naloZeny vo
Vilniuse (LT).

Zaver: Vodi¢ vykonal jednu bilateralnu dopravnu operaciu (z LT do ES) a dve dodato¢né ¢innosti
nakladky a vykladky (operacie dopravy prepravcami tretej krajiny) pocas tejto bilateralnej
operacie. Prva dodato¢na operacia nakladky tovaru v PL ajeho vykladky v DE je vynata
z pravidiel o vysielani, kym na druhti dodato¢n ¢innost’ nakladky tovaru v DE a jeho vykladky
v BE sa vzt'ahuju pravidla o vysielani. Je to z toho dovodu, Ze vodi¢ uz vyuzil tito moznost’ pre
jednu vynati dodato¢nu ¢innost’ nakladky a vykladky. Uplatiovanie pravidiel o vysielani sa
zacina pri nalozeni tovaru v Berline (DE) a kon¢i pri vylozeni tohto tovaru v Bruseli (BE)—
ked’ze vtedy vodi¢ obnovi bilateradlnu operaciu vynata z pravidiel o vysielani. Vodi¢ sa teda
povazuje za vyslaného do DE od momentu naloZenia tovaru v Berline a jeho vyslanie konci
v momente, ked’ opusti uzemie DE. Vodi¢ sa potom povazuje za vodica vyslané¢ho do BE, a to od
vstupu na uUzemie BE aZz do vyloZenia tovaru v Bruseli. Po vyloZeni tovaru v Bruseli vodic¢
obnovi bilateralnu operaciu, ktora je vynata z pravidiel o vysielani.
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III. KABOTAZ

Scenar 10: Dve bilateralne operacie + kabotaz

Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Portugalsku (PT) plne nalozi kamion tovarom
v Lisabone (PT) a doruci tovar do Hamburgu (DE). Po vylozeni tovaru v Hamburgu (DE) vodic
plne nalozi kamion inym tovarom a vylozi ho v Mnichove (DE). Vodi¢ potom v Mnichove (DE)
plne nalozi kamion tovarom, ktory sa ma dorucit do Lisabonu (PT).

Zaver: Vodi¢ uskutocnil dve bilateralne operacie (jednu z PT do DE a druhu z DE spét’ do PT)
a jednu kabotaznu prepravu v DE. Vodi¢ sa povazuje za vyslaného do DE. Vyslanie zacina po
ukonceni bilateralnej operacie (vyloZzenie tovaru v Hamburgu), ked’ vodi¢ zacne cestu do miesta
nakladky, aby nalozil tovar na kabotaznu prepravu v DE. Vyslanie pokracuje pocas celého
vykonévania kabotaZznej prepravy a konc¢i v momente vyloZenia tovaru a dokoncenia kabotaznej
prepravy. Vodi¢ sa nepovazuje za vyslaného do DE pocas tej Casti jazdy, ktora nasleduje, ked’
ukon¢il kabotaznu prepravu a zacal vykonavat’ ¢innost’ v ramci spiatocnej bilateralnej operacie
(t.j. cesta na miesto nakladky, nalozenie tovaru na bilateralnu operaciu a preprava tovaru cez
uzemie DE).
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IV. TRANZIT

6. Coje ,tranzit? Je tranzit vyiiaty 7 rozsahu uplatiiovania pravidiel o vysielani?

Pojem tranzit charakterizuje to, ze vodi¢ prechadza cez uzemie Clenského $tatu bez nalozenia
alebo vylozenia nakladu. Zastavky, napriklad z hygienickych dévodov, na doplnenie paliva, na
prestavku alebo oddych, preto nemaju vplyv na kvalifikaciu pritomnosti vodica v clenskom State
ako tranzitu'®. To znamena, Ze tranzit je vyfaty z rozsahu uplatiiovania pravidiel o vysielani.

Scenar 11: Tranzit + bilateralna operacia + doprava prepravcami tretej krajiny + tranzit
Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Portugalsku (PT) plne nalozi kamion tovarom
v Lisabone (PT), aby ho dorucil do Madridu (ES). Vodi¢ v Madride (ES) plne nalozi kamion
tovarom, ktory sa ma dorucit do Dortmundu (DE). Po doruceni do Dortmundu sa vodic¢ vrati
s prdazdnym kamionom do Lisabonu (PT).

Zaver: Vodi¢ vykonal jednu bilateralnu operaciu zPT do ES, jednu operaciu dopravy
prepravcami tretej krajiny z ES do DE a jednu jazdu prazdneho vozidla z DE spét do PT. Vodi¢
sa nepovazuje za vyslaného do ES za Cast’ jazdy vykonanej v rdmci bilateralnej operacie. Vodic
zaCina byt vyslany do ES po skonceni bilateradlnej operacie (vylozeni tovaru v Madride)
a vmomente, ked zane cestu na miesto nakladky, aby nalozil tovar pre operaciu dopravy
prepravcami tretej krajiny z ES do DE. Vyslanie do ES kon¢i, ked’ vodi¢ opusti tizemie ES.
Vodi¢ sa povazuje za vyslaného do DE od momentu vstupu na Gzemie DE aZz do ukoncenia
operacie dopravy prepravcami tretej krajiny v DE. Vodi¢ sa nepovazuje za vyslaného do DE
pocas spiatocnej jazdy prazdneho vozidla do PT po ukonceni operécie dopravy prepravcami trete;
krajiny. Vodi¢ sa nepovazuje za vyslan¢ho do FR ani do BE, pretoZe len prechadza cez tizemia
tychto krajin pri vykonavani operacie dopravy prepravcami tretej krajiny.

15 Odévodnenie 11 smernice (EU) 2020/1057.
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V. JAZDY PRAZDNEHO VOZIDLA

7. Je jazda prazdneho vozidla to isté ako , tranzit“?

Nie. Tranzit je vzdy vyfaty z uplatiiovania pravidiel o vysielani, kym jazda prazdneho vozidla'®
je vynatd vtedy, ak sa uskutocniuje v suvislosti s bilateralnou operaciou, a nie je vynata, ak sa
uskutocniuje v suvislosti s kabotazou alebo nebilateralnou medzinarodnou operaciou, na ktort sa
vzt'ahuju pravidla o vysielani (doprava prepravcami tretej krajiny).

Vyslanie sa v zéasade kon¢i vylozenim tovaru uskutocnenym v rdmci operacie, na ktort sa
vztahuju pravidld o vysielani (napr. kabotaz alebo doprava prepravcami tretej krajiny).
Klasifikacia naslednej jazdy prazdneho vozidla ako vyslania alebo ako vynatej z vyslania zavisi
od toho, ¢i sa na novu operaciu, ktora aktivuje dant jazdu prazdneho vozidla, vztahuju pravidla
o vysielani, alebo nie. V tejto suvislosti je dolezité poznamenat, Ze vodi¢ sa nepovazuje za
vyslaného, ak po vyloZzeni tovaru v ramci operacie, na ktori sa vztahuji pravidla o vysielani,
uskutoc¢ni spiato¢nu jazdu prazdneho vozidla do svojho ¢lenského Statu usadenia.

16 V ¢lanku 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009 sa uvadza: ,,medzinarodna preprava‘“ je:

a) jazda uskutocnena nalozenym vozidlom z miesta odchodu do cielového miesta, priCom tieto miesta st
v dvoch roznych c¢lenskych §tatoch a nezalezi na tom, ¢i sa uskutocnil, alebo neuskutocnil tranzit cez
uzemie jedného alebo viacerych ¢lenskych Statov alebo tretich krajin;

b) jazda uskutocnend nalozenym vozidlom z ¢lenského Statu do tretej krajiny alebo naopak, pricom
nezélezi na tom, ¢i sa uskutocnil, alebo neuskutocnil tranzit cez tzemie jedného alebo viacerych
¢lenskych statov alebo tretich krajin;

c) jazda uskuto¢nend nalozenym vozidlom medzi tretimi krajinami s tranzitom cez Uzemie jedného alebo
viacerych ¢lenskych statov alebo

d) jazda prazdneho vozidla spojena s prepravou uvedenou v pismenach a), b) a c).
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Scenar 12: Bilateralna operacia + jazda prazdneho vozidla

Vodic¢ zamestnany spolocnostou usadenou v Litve (LT) plne nalozi kamion tovarom vo Vilniuse
(LT) a vylozi tovar v Parizi (FR). Spiatocna cesta je jazda prazdneho vozidla z Francuzska (FR)
do Litvy (LT).

Zaver: Vodi¢ uskuto¢nil jednu bilateralnu dopravna operaciu z LT do FR, po ktorej nasledovala
jazda prazdneho vozidla z FR spiat do LT. Vodic¢ sa pocCas ziadnej Casti jazdy nepovazuje za
vyslaného: ani pocCas bilateralnej operacie do FR, ani pocas jazdy prazdneho vozidla
uskuto¢nenej po ukonceni bilateralnej operacie z ¢lenského $tatu usadenia s cielom vratit’ sa do
tohto ¢lenského Statu.
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Scenar 13: Dve bilateralne operacie + jedna jazda prazdneho vozidla

Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Litve (LT) nalozi tovar vo Vilniuse (LT) a vylozi ho
v Parizi (FR). Vodi¢ pokracuje s prazdnym kamionom z Pariza (FR) do Antverp (BE). Vodic
potom nalozi tovar v Antverpach (BE) a vylozi ho vo Vilniuse (LT).

Zaver: Vodi¢ vykonal dve bilateralne dopravné operacie a medzi nimi jednu jazdu prazdneho
vozidla. Prva bilaterdlna operacia nastala zLT do FR, kym druhd bilateralna operacia sa
uskutocnila z BE do LT. Jazda prazdneho vozidla medzi FR a BE by sa mala povazovat’ za
uskutocnenu v spojeni s druhou bilateralnou dopravnou operaciou so zaciatkom v BE, co
znamena, ze pravidla o vysielani sa neuplatiiuju. Vodi¢ sa teda pocas Ziadnej z tychto operacii
nema povazovat’ za vyslaného.
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Scenar 14: Dve jazdy prazdneho vozidla + jedna opericia dopravy prepravcami tretej
krajiny

Vodic, ktorého spolocnost ma sidlo v Polsku (PL), uskutocnuje jazdu prdzdneho vozidla
z Varsavy (PL) do Berlina (DE). Vodic v Berline (DE) plne nalozi kamion tovarom a vylozi ho
v Bruseli (BE). Vodic potom pokracuje s prazdnym kamionom z Bruselu (BE) do Varsavy (PL).

Zaver: Vodi¢ vykonal dve odlisné jazdy prazdneho vozidla a medzi nimi jednu operaciu dopravy
prepravcami tretej krajiny. Po prvej jazde prazdneho vozidla medzi PL a DE nasledovala
operacia dopravy prepravcami tretej krajiny medzi DE a BE, po ktorej nasledovala jazda
prazdneho vozidla z BE spdt do PL. Jazda prazdneho vozidla zPL do DE sa uskutocnila
v spojeni s operaciou dopravy prepravcami tretej krajiny so zaCiatkom v DE. Vodi¢ sa preto
povazuje za vyslaného do DE od momentu vstupu na tizemie DE az do opustenia uzemia DE.
Toto obdobie zahfia jazdu bez nakladu do miesta nakladky v DE, naloZenie tovaru v DE a jeho
prepravu cez Uzemie DE. Vodi¢ sa povazuje za vyslaného do BE od momentu vstupu na Gizemie
BE az do ukonéenia operacie dopravy prepravcami tretej krajiny v BE. Vodi¢ sa nepovazuje za
vyslaného do BE pocas jazdy prazdneho vozidla po ukonceni operacie dopravy prepravcami
tretej krajiny, ked’ sa vracia do ¢lenského Statu usadenia. Vodi¢ sa nepovazuje za vyslané¢ho do
NL, ked’ vykonava operaciu dopravy prepravcami tretej krajiny medzi DE a BE, pretoze len
prechadza cez izemie NL bez nakladky alebo vykladky.
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Scenar 15: Dve bilateralne operacie + kabotaz + dve jazdy prazdneho vozidla

Vodic zamestnany spolocnostou usadenou v Nemecku (DE) plne nalozi kamion tovarom v Berline
(DE), pokracuje do Pariza (FR) avylozi vsetok tovar. Vodic potom pokracuje s prdazdnym
kamionom do Lyonu (FR), aby nalozil tovar avylozil ho v Marseille (FR). Vodi¢ potom
pokracuje s prazdnym kamionom z Marseille (FR) do Nantes (FR). Na spiatocnej ceste do
Nemecka (DE) vodic plne nalozi kamion tovarom v Nantes (FR) a vylozi ho v Berline (DE).

Zaver: Vodi¢ vykonal dve bilateralne dopravné operacie (z DE do FR azFR do DE), jednu
kabotaznu prepravu vo FR a dve jazdy prazdneho vozidla vo FR. Prva bilateralna operacia z DE
skonéila vyloZenim tovaru v Parizi (FR). Vodi¢ zacina byt vyslany do FR po ukonceni tejto
bilateralnej operacie, ked’ za¢ne cestu (jazda prazdneho vozidla) do miesta nakladky, kde nalozi
tovar, ktory sa ma prepravit’ vramci kabotaznej prepravy vo FR. Vyslanie do FR kon¢i pri
ukonéeni kabotaznej prepravy, pretoze vodi¢ potom uskutociiuje jazdu prazdneho vozidla, aby
nalozil tovar, ktory sa ma dorucit’ vramci bilateralnej operacie z FR do DE. Na prva jazdu
prazdneho vozidla medzi Parizom a Lyonom sa preto vztahuju pravidla o vysielani, pretoze tato
jazda je spojend s kabotdznou prepravou uskutoCnovanou medzi Lyonom a Marseille. Druha
jazda prazdneho vozidla medzi Marseille a Nantes je vynata z uplatiiovania pravidiel o vysielani,
pretoze je spojena so spiatonou bilateralnou operaciou z Nantes (FR) do Berlina (DE), ktora je
vynata z uplatiiovania pravidiel o vysielani.
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